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ABSTRAK

Kemalangan membabitkan bas ekspres sering terpapar di dada akhbar dan ejadian ini
selalu berlaku terutamanya pada musim perayaan. Kemalangan inidoleh dikurapgkan dengan

adanya pemantauan dari pihak yang berkenaan dengan memasan ak hi agi merakam

sesuai dan terdapat
kotak hitam yang dipasang pada bas ekspres gagal beffungs#’dengan sempurna sehingga

menimbulkan keraguan pemandu bas ekspres pada alat te embangunan sistem ini mampu
menjejaki lokasi bas ekspres tersebut melalui siste lebih terperinci serta dapat
menunjukkan jarak antara perjalanan dan destin elitt menggunakan sistem GPS.
Kaedah Pembangunan Perisian Agile diimplementa metodologi pembangunan sistem

ini mampu membolehkan penambahbaikan d A aftn dan ini membolehkan perisian

sistem ini lebih kreatif. Perisian dan per digunakan dalam proses pembangunan

sistem ini adalah Codelgniter, XAM e Text 3, Adobe Photoshop CS6, Google
Chrome, Google Maps API, Android i lefon pintar, komputer, motosikal, kereta dan bas
untuk pengujian sistem ini. Ha®il daip i, sistem ini didapati boleh mengesan kelajuan, jarak
perjalanan dan jarak destinasi diferima. Oleh kerana itu, sistem ini boleh digunakan
untuk memantau dan mem anfaat k&pada pihak yang berkenaan.

1 PENGENA &

Pen pa salah satu alternatif dalam sistem perhubungan di dunia. Ia dianggap
sepagai nady penggerak dan pendapatan bagi sesetengah masyarakat. Pembangunan sesuatu
te berKait rapat dengan sistem pengangkutan. Selain itu, sistem pengangkutan ini juga

merupakan salah satu cara sistem perhubungan yang terpenting yang dipraktikkan sejak dahulu

lagi.

Di Malaysia, sistem pengangkutan bas ekspres merupakan aspek terpenting di dalam

sistem perhubungan sama ada bagi masyarakat bandar mahupun luar bandar. Selain itu, ianya
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merupakan perkhidmatan jarak jauh antara bandar-bandar besar bagi kemudahan masyarakat.

Saban hari terdapat juga media cetak dan elektronik menyajikan berita kemalangan jalan
raya mengenai bas ekspres yang mengerikan dan menyayat hati. Mangsa kemalangan jalan raya
juga tidak mengenal usia sama ada golongan tua, dewasa, remaja ataupun kanak-kanak. Akibat

daripada kemalangan jalan raya tersebut, mangsa akan mengalami kecederaan yang ri atau

berat atau mungkin terus menemui kematian.

Sebagai sebuah negara yang makin meningkat maju, siste 1 dalam

sesebuah negara seharusnya mempunyai kecekapan dan kemajua 1 segi dmatan dan

juga teknologi yang digunakan. Oleh kerana itu, kerajaan

ysia
pelbagai pembaharuan dan strategi baru bagi menin@kat lagi

pengangkutan bas ekspres supaya dapat menarik minat jaas

hitam berfungsi sebagai pengingatan k. as bahawa bas yang dipandunya itu telah
melebihi had laju yang ditetapkan tetapi mengambil sebarang tindakan terhadap pemandu
terbabit. Ianya juga berfungsiquntu Ram setiap perbualan, atau had laju terakhir sebelum
sesebuah bas itu mengalami k “Hal ini nyata tidak mampu untuk mengurangkan kadar
kemalangan dan pengguaa otak hitam lebih berfungsi sebagai bahan bukti apabila

menghadiri perbicaraa ah apabila banyak nyawa yang telah terkorban.

MASALAH

Keku emberitahuan ketibaan bas kepada penumpang akan menyebabkan kesesakkan di
stesen bas atau terminal. Selain itu, keluarga penumpang akan berasa ragu akan keselamatan
penumpang apabila bas yang dinanti tidak kelihatan lagi seperti yang telah dijangkakan

ketibaannya.
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Pada 1 Mac 1998 kotak hitam pada bas ekspres telah dikuatkuasa untuk memasang kotak
hitam bagi merakam kelajuan kenderaan itu adalah muktamad. Walaubagaimanapun, Kesatuan
Pengusaha-Pengusaha Bas Ekspres Se-Malaysia yang menganggap pemasangan alat tersebut
tidak sesuai. Selain daripada itu, pada 9 Mac 1998 kebanyakan pemandu bas tidak lagi berminat

memandu bas ekspres jika kotak hitam dipasangkan dan perkembangan ini akan menyebabkan

Melayu Semenanjung Malaysia mendakwa hampir kesemua kotak hitam yang di

ekspres gagal berfungsi dengan sempurna sehingga menimbulkan keragua

3 OBJEKTIF KAJIAN

Objektif utama kajian ini adalah untuk membangunkaft's e mudahan yang dapat:
I.  Menjejaki lokasi bas melalui si andebih terperinci.
II.  Menunjukkan jarak anta jalanan dan destinasi dengan teliti menggunakan
sistem GPS.

III.  Merekod pqu\ an bas yang telah melebihi had laju.

4 METODOL

Proj % akan"Agile Software Development Methodology kerana ia lebih fleksibel dan
mampu mefbuat perubahan agar berjaya sistem tersebut. Kaedah ini memahami dan mengakui
bah p fungsi dalam perisian tersebut yang telah dibangunkan akan sentiasa berubah-
ubah. Bagaimanapun, perubahan itu tidak akan mengganggu projek ini. Selain itu, kaedah ini
juga membolehkan penambahbaikan dan pengubahsuaian semasa proses pembangunan dan ini
membolehkan pembangun perisian lebih kreatif dengan kod rekabentuk mereka. Selain daripada
itu, Agile juga mampu memberi produk yang kualiti tinggi kerana prosesnya dibahagikan kepada

beberapa bahagian untuk memudahkan menguji dan mengekalkan produk tersebut. Dengan ini,

3
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ia dapat mengurangkan kesilapan dan meningkatkan kualiti produk akhir.
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Rajah Error! No text of specified sty@a
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mbar Rajah Agile Software Development

4.1 Fasa Analisis Kepe

Fasa ini merupakaampro

mencadangkan peg @

dokumenta @ hafian dan soal selidik. Menganalisis sistem yang dicadangkan: Penyelesaian

kep@da kelet dalam setiap langkah dijumpai dan sebarang cadangan pengguna tertentu

digunakan k menyediakan spesifikasi.

4.2 Fasa Rekabentuk (Design)

Spesifikasi rekabentuk sistem merupakan satu dokumen lengkap yang mengandungi semua



PTA-FTSM-2018-133

maklumat yang diperlukan bagi membangunkan sebuah sistem. Spesifikasi keperluan sistem
digunakan dan diperbaharui supaya menepati spesifikasi rekabentuk sistem ini. Segala rajah yang
terhasil dalam fasa rekabentuk ini adalah menggunakan perisian Visual Paradigm manakala

pengguna-pelayar (Client-Server) dipilih sebagai rekabentuk senibina bagi sistem ini.

4.3 Fasa Pembangunan (Development)

Pembangunan sistem akan berpandukan spesifikasi rekabentuk sistemafdan k€perluan spesifikasi

sistem. Pembangunan ini akan berasakan aplikasi mudah ali aman web yang akan
menggunakan bahasa pengaturcaraan Java, Android SDK P, Codelgpiter sebagai rangka
kerja, phpMyAdmin, Javascript, JQuery, Google API, HT CSS serta Bootstrap sebagai

antaramuka sistem.

4.4 Fasa Jaminan kualiti (Quality Assura&
Fasa ini bertujuan dalam menguji fung Kahdalaf sistem agar berkualiti. Penglibatan fungsi

dgagalan yang berlaku pada fungsi kritikal memberi

kritikal selaras dengan objektif projel
impak yang besar pada projek@ni. gagal mencapai objektif projek, penyelarasan perlu

dijalankan atau mengimbas alisis atau pembangunan bergantung pada jenis

kegagalan yang berlaku bagh mémbuat penambahbaikan kajian yang mendalam.

5 HASIL KAJIAN

Membincangkan hasil daripada proses pembangunan sistem penjejakan bas ekspres ini.
Penerangan secara keseluruhan tentang rekabentuk dan pembangunan sistem yang telah

dihasilkan dalam projek ini diperihalkan.
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Rajah 2 menunjukkan paparan muka log masuk. Proses log masuk dilakukan oleh penumpang.

Penumpang dikehendaki mendaftar nombor tiket terlebih dahulu.

Ticket No

VIST GuR —

'EBPAGE

Rajah 2 Antaramuka Aplikasi Log Masuk
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Rajah 3 menunjukkan paparan muka daftar penumpang. Paparan ini dapat dilihat jika nombor
tiket yang telah dimasukkan di proses log masuk tidak mempunyai data maklumat. Proses daftar

penumpang ini mengikut butiran yang berada di tiket.

Bus?/ Track

Ticket No

|

From

Destination

Date

Bus Name

Rajah 3 Antaramuka Aplikasi Daftar Penumpang
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Rajah 4 menunjukkan paparan muka maklumat tiket bas. Sekiranmya pendaftaran telah

dilakukan, segala maklumat akan dipaparkan di muka ini.

< BusTrack O

BUS SCHEDULE

TBS170600005985
ARWANA EXPRESS

Plat No
AGB1234

From
TBS

Date ''me
17/06/2517 11:30 AM

O Rajah 4 Antaramuka Aplikasi Maklumat Tiket
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Rajah 5 proses paparan peta navigasi mengikut butiran tiket. Peta navigasi akan dijana sendiri
untuk kemudahan pengguna. Peta navigasi akan dijanakan menggunakan lokasi dari pelepasan,
lokasi destinasi, dan lokasi bas tersebut. Selain itu, paparan butiran maklumat ketibaan, kelajuan
bas, tempoh perjalanan, dan jarak lokasi akan dipaparkan. Butiran rekod perjalanan bas akan

direkod ke dalam pelayan pangkalan data setiap 1 minit perjalanan bas tersebut.

DESTINATION 1.48km/h
MANJUNG
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' -Mala
\
.
\
o
o

’
\
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C O ARRIVAL TIME: 20:50 PM
127 km 1 hour 48 mins

Rajah 5 Antaramuka Aplikasi Paparan Peta Navigasi
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Rajah 6 menunjukkan paparan muka log masuk. Proses log masuk haruslah mengikut nombor

tiket dari penumpang yang telah didaftarkan terlebih dahulu.

© 2018 63 A158034 | Siti Hairani UKM

RK\A arafnuka Laman Web Log Masuk

10
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Rajah 7 menunjukkan paparan muka Laman Utama. Butiran bas akan dipamerkan dipaparan ini.
Selain dari itu, jangkaan ketibaan bas dapat dipamerkan untuk memberi kemudahan kepada
keluarga penumpang. Butiran rekod perjalanan bas yang telah direkod ke dalam pelayan

pangkalan data akan dipaparkan di laman tersebut.

TICKET NO MAPS 8 ARRIVAL TIME: 10:51 AM Log oud & 2'SROL £ 5 REPORT
© TBS18001
Map  Satelite Q o
PENANG R
TERENGGAN| i
% v
. 0
5 R\\
PENANG &
PERAK
£X. DATE: %
23/05/2018 o
Ny
TIME: 2
N
10:30 AM A
" BUS NAME: %
ARWANA S
§
BUS PLAT NO:
PLP2779 Lancodl *
PUTRAJAYA -
Map data 82018 Google Terms of Use  Report a map error
Home Routes Report © 2018 € A158034 | Siti Hairani UKM
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Rajah 8 menunjukkan paparan muka rekod perjalanan bas. Butiran rekod perjalanan bas yang
telah direkod ke dalam pelayan pangkalan data akan dipaparkan di laman tersebut. Paparan ini
dapat dilihat sekiranya laman web ini dibuka melalui pelayar telefon mudah alih. Sekiranya

kelajuan bas melebihi 90km/j, data pada baris tersebut akan berwarna merah.

TICKET NO REPORT 2 MAPS
© TBS18001

H 10 ¥ |ENTRIES
RECORD TAKEN = SPEED LAST LOCATION DURATION
Srion: 10:27 AM 0.238 kmvh 3.0753593,101.7090551 3 mins

PENANG

10:27 AM 1.83 kmun 3.0753516,101.709056: 18.0km 24 mins

. DATE: E

1027 AM 1.344 kmih 3.0717973,101 7063721 0.5 km 1 min
23/05/2018

10:27 AM 2519 kmin 30717974,14 188 km 22 mins

7 me:
= 10:27 AM 0.543 kmin 365 km 3 hours 57 mins
10:30 AM
10:27 AM 2306 kmin 18.8 km 22 mins
" BUS NAME:

10:28 AM 1,783 kmih 188 km 22 mins
ARWANA

10:28 AM 235 kmvh 1.7km 3 mins

BUS PLAT NO:

1028 AM 1.092 kmih 188 km 22 mins
PLP2779

Record Taken §f Distance Duration

Showing 1 to 9 of 9 entries o

a Aplikasi Daftar Penumpang

6 KESIMP

N

Sistem Penj@jakan Bas Ekspres ini didapati boleh mengesan kelajuan, jarak perjalanan dan jarak
des

manfaat kepada pihak yang berkenaan

g boleh diterima. Sistem ini juga boleh digunakan untuk memantau dan memberi

Secara ringkasnya dengan penghasilan sistem ini ianya dapat memudahkan pihak yang

berkenaan dengan mengatasi masalah yang sedia ada.

12
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